本期导读：浅议发动机机油消耗
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	标题
	发动机机油耗高的检查与判断
	涉及车型
	所有车型

	
	
	
	

	
	发动机机油消耗是客户比较关心的一个重要问题，因为它不仅关系汽车使用经济性

	问题
	而且会影响排放，并可以反映发动机的机械故障。因此我们有必要对发动机机油消耗进

	
	行一个系统思考，看看是正常的机油消耗还是机油耗偏高。
	

	
	
	

	
	首先明确一点，机油与燃油一样，也是正常消耗品。
	

	
	一、发动机机油消耗的机理
	
	


1.为了降低发动机各运动部件的磨耗,减少机械的摩擦阻力,延长机器的寿命,具有

相对运动的零件之间必须施加润滑。

2.发动机润滑的主要介质是发动机机油(燃油系统的部分润滑依靠燃油)。

3.发动机机油在发动机运行过程中必然有一定量的消耗,具体消耗部位见下图。（1）缸套、活塞是机油消耗的主要部位

活塞与活塞环以及缸套之间具有密封高温燃气和传递发动机燃烧功率的功能,因

此必须具有良好的润滑,实现该润滑的主要方式是曲轴飞溅润滑,其次是冷却喷嘴所喷出的机油,进行强制冷却和润滑,因此缸壁表面应该具有润滑油的储存功能,所以在缸壁表面加工出具有储存机油的花纹。
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缸体表面加工出的储存润滑油的花纹随着机器的磨和,花纹的尖角在逐步磨平,因此机油的消耗也在逐渐减少

发动机的活塞环具有“泵油作用”(往复活塞式发动机所具有的共同特点)

活塞下行时附着在缸壁上的机油被刮

下

活塞上行时机油被泵入燃烧室燃烧后,被消耗

（2）气门和气门导管之间也有机油消耗

众所周知,气门和气门导管也是一对热负荷较大的运动副,其润滑的方式也是

发动机机油飞溅润滑,润滑后的机油也流到燃烧室内燃烧致使损耗,但是该机油的有效

消耗能够有效的延长气门和气门导管的寿命。
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（3）涡轮增压器在启动和关闭机器时也消耗部分机油

由于废气涡轮增压器是依靠进排气的平衡压力密封润滑油的,因此,在启动和关闭

机器时,总是要有少量的发动机机油漏出,这也是所有采用废气涡轮增压器所具有的特

点。




（4）曲轴箱通气孔也排出部分机油为了使发动机能够连续的输出功率,曲轴箱必须和大气相通,因此必须有一个管道

来连接曲轴箱和大气,俗称“下排气管”, 活塞环泄露的少量高温燃气通过“下排气管”导入大气当中,同时将由于曲轴高速旋转时激起的机油油雾排到大气当中,致使有少量的机油消耗。




综上所述,发动机要保持正常运转必须有一定量的机油消耗,这是保证发动机设计寿命的必要手段,过于低的机油消耗能降低机器的寿命,并且机油消耗量并不是衡量发动机先进与否参数,因此,在中国国家的标准和其他相关标准中并没有限定。

作为发动机的机油消耗量,与发动机的负荷率有极大的关系,因此,机油消耗率的计算公式如下:

机油消耗率=规定时间内机油的消耗量(L)/同等时间内燃油消耗量(L)×100%。在国内发动机行业中，此数值控制在 0.8%以内为合适。

二、发动机机油消耗高的判断与处理发动机机油耗高（即通常所说的烧机油）主要表现为，排气管冒蓝烟，大负荷时，

排气管冒黑烟，并在排气管接缝处有黑色机油渗出，排气管口总是有黑油烟湿露露的。引起这种故障的原因是：

1．气门导管油封漏油

若是气门导管油封漏油或气门摇臂组泄油严重，机油不能及时流入油底壳，激溅到进、排气门上端，由于气门上下运动，气门导管油封承受不了大量机油，顺着气门杆下行，进入燃烧室，过量机油从排气门排入排气管；部分机油燃烧后经消音器尾端排出蓝烟。

诊断方法：首先拆下缸盖罩，起动发动机并急速运转，找出气门摇臂组泄油严重处，检查气门导管油封是否失效，如果确定不了，拆下排气管判定哪个缸导管油封漏油。更换时应注意油封装在导管上要有一定的紧度。

2．气门杆与气门导管磨损严重

气门杆与气门导管磨损严重，间隙太大，机油漏入缸内而烧掉或随废气排出。拆解气缸盖，检查气门杆和气门导管的尺寸，发现问题后修理或更换。

3．油底壳机油量过多

油底壳机油量过多，连杆和曲拐的搅动，使大量机油飞溅到气缸壁上，因回流不及时被活塞、活塞环带入燃烧室燃烧。

4．活塞环对口

活塞环对口使机油从对口处进入燃烧室，形成烧机油现象，造成功率不足。5．活塞环装反活塞环装反、卡死，使机油进入燃烧室，造成烧机油现象。装配时注意活塞环的方

向，一环有标记的一面朝上，二环外圆带切槽的一面朝下。

6．活塞环、活塞、缸套等磨损间隙过大，也造成烧机油。活塞环及缸套磨损超过极限时，及时更换新环及缸套。

7．油路系统存在渗漏发现机油消耗量增加后，首先应仔细检查润滑系统在柴油机外部有否渗漏情况。


